KLICOVA OTAZKA -

Jak se vyvijeji charakteristiky dopravy v CR a na né

navazané zatéze zivotniho prostfedi z dopravy?
Pramyslova
a jeji str

KLICOVA SDELENI -

Celkové pfepravni vykony osobni dopravy v CR po
= predchozim nariistu v roce 2009 stagnovaly. Nakladni

doprava v CR zaznamenala v roce 2009 vyrazny
mezirocni pokles celkovych pfepravnich vykonl o 12,6 %,
ktery byl zaznamenan v Zeleznicni i silnicni dopravé.

Vyznam Zeleznice v osobni i nakladni dopravé v (R se
zmensuje. V roce 2009 Zeleznice zajistovala pouze 5,6 %
celkovych prepravnich vykoni osobni dopravy v CR
a prepravila o 12,5 mil. cestujicich méné nez v predchozim
roce. Na ptepravnich vykonech nakladni dopravy se podilela
21,2 %. Tato skutecnost je v rozporu s cili Dopravni politiky
CR i Statni politiky Zivotniho prostfedi CR. Vyjimku tvofi
méstska a priméstska vefejnd hromadna doprava, kde
vyznam Zeleznice zfetelné stoupa.

Prekroceni i
limitd pro

Spotteba paliv v dopravé po mirném poklesu v roce 2008
meziro¢né v roce 2009 stoupla, vyraznéji u spotfeby nafty
(0 1,9 %) neZ u spotfeby benzinu (0 0,9 %). V souvislosti
s tim pokracuje nardst emisi sklenikovych plynd z dopravy
a rovnéz i emisi prasnych castic, které jsou produkovany
zejména pfi spalovani nafty v dieselovych motorech.

Alternativni paliva a pohony maji v dopravé v CR minimalni
roli. Stoupa vsak spotfeba biopaliv (biolihu a bionafty)

v disledku naristu povinného obsahu bioslozky v benzinu s s
a nafta. SOUHRNNE HODNOCENI TRENDU =

Zména od roku 1990

—

Emise NO,, VOC a CO z dopravy klesaji, zejména
v dlsledku poklesu téchto emisi z IAD. SniZena

produkce téchto Skodlivin, u kterych je navic doprava Zména od roku 2000 <
jednim z nejvétsich producentl, by mohla pfispét k zlepseni ) o
kvality ovzdusi na dopravné zatizenych lokalitach. Posledni meziroéni zména o

VAZBA NA AKTUALNI KONCEPCNI A STRATEGICKE DOKUMENTY =»
Prioritami aktudlné platné SPZP CR na roky 2004-2010 v oblasti dopravy je zména struktury osobni a nakladni dopravy ve pro-

spéch environmentalné Setrnéjsich druhd, omezovani vlivu silniéni dopravy na Zivotni prostfedi, sniZovani fragmentace kra-
jiny dopravni infrastrukturou, sniZovani spotfeby neobnovitelnych zdrojii energie v oblasti dopravy a minimalizace dopadl

dopravy na lidské zdravi a ekosystémy, pokud jde o znecistovani ovzdusi a hluk z dopravy.

Dopravni politika CR pro léta 2007-2013 vychazi z globalniho cile, ktery je rozvinut ve &tyfech priifezovych a péti speci-
fickych prioritach vztazenych pfimo k dopravnimu sektoru. Globalnim cilem Politiky je: ,Vytvofit podminky pro zajisténi kva-
litni dopravy zamétené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principd udrzitelného rozvoje a poloZit realné
zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy”. Tematické priority se zabyvaji napfiklad délbou pre-
pravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy, zajisténim kvalitni dopravni infrastruktury, zvySenim bezpeénosti dopravy nebo
podporou rozvoje dopravy v regionech. Jednou z prifezovych priorit je ,Omezovani vlivil dopravy na Zivotni prostfedi a ve-
fejné zdravi v souladu s principy udrzitelného rozvoje”.

Navrzena opatfeni k realizaci této priority maji byt zaméfena na snizovani znecisténi ovzdusi zpdsobeného dopravou, na po-

sileni statniho dozoru v oblasti statni technické kontroly vozidel, minimalizaci dopad( dopravy na ekosystémy a na lidské
zdravi, pokud jde o hluk a emise z dopravy.
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VYHODNOCENI INDIKATORU

Graf 1 = V§voj prepravnich vikon( a struktury osobni dopravy v CR [mld. osbkm], 2000-2009
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Graf 2 < V§voj prepravnich vykon(i a struktury nakladni dopravy v CR [mld. tkm], 2000-2009
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* Spotieba benzinu a nafty je vcetné bioslozky, jejiz obsah se v roce 2009 zvysil v piipadé benzinu z 54 na 91 tis. tun a v pfipadé nafty z 85 na 159 tis. tun.
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Graf 4 - Mezinarodni srovnani vykon individualni automobilové dopravy na obyvatele [osbkm.obyv."*.rok!], 2008
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Celkové pfepravni vykony osobni dopravy v CR po obdobi mirného nardistu od roku 2000 v roce 2009 stagnovaly na drovni
115,2 mld. osbkm (nardst o 14,3 % v porovnani s rokem 2000, viz Graf 1). Vyvoj celkovych ptepravnich vykond byl ovlivnén
v tomto obdobi ristem individualni automobilové (IAD) a letecké dopravy. V meziro€nim vyjadfeni v roce 2009 ptepravni vykony
IAD stagnovaly (72,3 mld. osbkm), od roku 2000 se zvySily o 14,4 %. Pfepravni vykony letecké dopravy pokracovaly ve vyrazném
rlistu z pfedchozich let, meziro¢né o 5,4 % na 11,3 mld. osbkm, od roku 2000 se pfepravni vykony letecké dopravy témér zdvoj-
nasobily.

Ve struktufe prepravnich vykoni osobni dopravy v CR dominuje doprava silniéni (71 % celkovych pfepravnich vykonii osobni do-
pravy) a v ramci ni individualni automobilova doprava (62,4 % celkovych prepravnich vykon(). Podil hromadné vetejné dopravy
osob na celkovych prepravnich vykonech osobni dopravy ¢inil 37,2 %. Uvedena délba pfepravni prace osobni dopravy se od roku
2000 vyraznéji neméni.

V ramci verejné prepravy osob v roce 2009 meziroc¢né poklesly prepravni vykony Zeleznice o 4,5 % (0,3 mld. osbkm), Zeleznice
prepravila 0 12,5 mil. osob méné neZ v predchozim roce. Zeleznice tak zajistovala v roce 2009 pouze 5,6 % celkovych pfeprav-
nich vykon( osobni dopravy, nejméné od roku 1990. Pfepravni vykony vefejné silni¢ni dopravy mezirocné nepatrné narostly
01,6 % na 9,5 mld. osbkm, soucasné se viak sniZil pocet prepravenych cestujicich o 9 mil. osob. Nar(st prepravnich vykon( pfi
poklesu poctu prepravenych osob znaci zvySovani prlimérné prepravni vzdalenosti u linkové autobusové dopravy a rostouci podil
dalkové pfepravy na dkor pfepravy regionalni.

Prepravni vykony méstské hromadné dopravy maji pfes pomérné vyznamné mezirocni vykyvy od roku 2000 stagnujici trend.
V roce 2009 MHD prepravila celkem cca 2,26 mld. cestujicich a celkové pfepravni vykony Cinily 15,56 mld. osbkm, cozZ je 13,5 %
celkovych prepravnich vykont osobni dopravy v CR. Neklesajici podil MHD na celkovém pFepravnim vykonu osobni dopravy v ramci
mést je pozitivni zjisténi.

I kdyz podil Zeleznice na osobni dopravé v CR klesé, v rdmci méstské a pfiméstské dopravy se vyznam Zeleznice naopak zvy3uje.
V roce 2009 stoupnul meziro€né pocet prepravenych cestujicich linkami S v ramci PraZské integrované dopravy (PID) o 8,1 % na
86,4 tis. cestujicich béhem 24 hodin pracovniho dne, od roku 2005 nar(st ¢ini 13,6 % prepravenych cestujicich. 0d roku 2000 se
celkovy pocet cestujicich prepravenych Zeleznici na jizdni doklady PID zvysil 0 76,7 % na 17,75 mil. cestujicich rocné, béhem ne-
celych deseti let se témér zdvojnasobil. Prispélo k tomu i rozsifovani PID.
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U nékladni dopravy v CR v roce 2009 meziroéné vyrazné poklesly celkové prepravni vykony o 12,6 %, a to u Zelezni¢ni i silni¢ni
dopravy (Graf 2). Jedné se pravdépodobné o disledek ekonomické recese a Gtlumu primyslové vyroby v tomto obdobi. Podil na-
kladni silnicni dopravy na celkovych prepravnich vykonech nakladni dopravy v roce 2009 dosahnul 74,7 % (mezirocni narlst
0 0,9 procentniho bodu), coz je nejvice od roku 1990.

Z mezinarodniho pohledu mé CR niz$f mérné prepravni vykony automobilové dopravy na obyvatele (6 915 osbkm.obyv.? v roce
2008) nez zemé EU15 (primér zemi EU15 je cca 10 400 osbkm.obyv.?), ovSem nadprdmérné ve srovnani s novymi clenskymi ze-
mémi EU12 (prdmér zemi EU12 je 6 060 osbkm.obyv.™) - viz Graf 4. Dominance automobilové dopravy v osobni dopravé je v za-
padoevropskych zemich jest& vy$si nez v CR a pohybuje se mezi 80 a 90 %, naopak ve vychodni Evropé zaujima IAD méné nei
70 % celkovych prepravnich vykoni osobni dopravy. Parametry dopravy v (R se tak vyrazné p¥iblizuji charakteristikim dopravy v z&-
padoevropskych zemich, a to vcetné doprovodnych negativnich aspekt.

Doprava v CR produkuje vy3i mérné emise sklenikovych plynii a pevnych Eastic na jednotku pfepravniho vikonu nez je prii-

P

v roce 2009 predbézné 136,5 g.osbkm™ u IAD a 127,3 g.tkm™* u NSD. Prdmér vSech clenskych zemi EEA je 114 g.osbkm™ u osobni
a 111 g.tkm™ u nakladni dopravy. Pravdépodobné se jedna o disledek skladby vozového parku.

Spotieba paliv v dopravé i pfes pokles ptepravnich vykond nakladni dopravy mezirocné stoupla, vyraznéji u spotfeby nafty
(0 1,9 %) nez u spotieby benzinu (0,9 %) - viz Graf 3. Pokracoval postupny narist spotfeby paliv v dopravé od roku 2000, pre-
ruseny pouze v roce 2008. Vétsi spotfebu nafty lze interpretovat narlstem podilu dieselovych vozidel ve vozovém parku osobnich
automobill. Trakéni spotfeba energie elektrickymi druhy dopravy se sniZila o 3 %.

Emise sklenikovych plynt z dopravy v CR nadale mirné nardstaji, po roce 2007 viak vyrazné nizéim tempem neZ na zacatku
21. stoleti. Emise pevnych ¢astic (PM) z dopravy po poklesu v roce 2008 meziroéné v roce 2009 stouply o cca 1 % na 6 448 tun,
hlavné v disledku nardstu emisi z IAD o 5,8 %. V dlouhodobéjsim vyvoji emise PM z dopravy vyrazné narlstaly v obdobi
2000-2005, po roce 2006 je trend stagnujici. Dynamiku emisi PM ovliviiuje narlist poctu osobnich vozidel na dieselovy pohon,
ktera produkuji podstatné vice tuhych castic nez automobily benzinové. Emise NO,, VOC a CO z dopravy klesaji, vyrazny pokles
je pozorovan zejména u individualni automobilové dopravy. SniZzena produkce téchto Skodlivin, u kterych je navic doprava jednim
z nejvétsich producent(i, by mohla pfispét k zlepSeni kvality ovzdusi ve méstech.

Dalsi vyvoj zat&#i Zivotniho prostfedi z dopravy bude zaviset na vyvoji dopravniho systému v CR, pokud jde o délbu pFepravnich
vykond osobni a nakladni dopravy a skladbu vozového parku silni¢nich vozidel. Celkové ptepravni vykony nakladni dopravy se budou
pravdépodobné vyvijet v (izké vazbé na celkovy ekonomicky vykon zemé. Pfedpokladany trend celkovych zatézi z dopravy je tak
s ohledem na uvedené hodnoceni mirné rostouci, vyznamny vliv viak budou mit pfijata opatfeni pro koncepéni a environmentalné
Setrny rozvoj dopravy v CR.

ZDROJE DAT
CDV, v.v.i., Centrum dopravniho vyzkumu, vefejna vyzkumna instituce
MD CR, Ministerstvo dopravy CR
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
Evropska komise, DG Transport

ODKAZY NA PODROBNE HODNOCENI INDIKATORU, JEHO METODIKU A DALSI INFORMACE
CENIA, piehled klicovych indikatori
http://indikatory.cenia.cz (http://issar.cenia.cz/issar/page.php?id=1587)

Rocenky dopravy Ceské republiky
http://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Publikace Centra dopravniho vyzkumu
http://www.cdv.cz/publikace

Ministerstvo dopravy CR
http://www.mdcr.cz

Rocenka dopravy Praha 2007
http://www.rd2007.xf.cz/rd2007.pdf
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Dochézi k zlepSovani parametr(l vozového parku silni¢nich
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Zivotniho
KLICOVA SDELENI - ' ODEZVA

Ve struktufe vozového parku osobnich automobill ‘

a lehkych uzitkovych vozidel v CR v roce 2009 poklesl N
podil emisné nejnarocnéjsich vozidel nespliujicich Zadnou sklenikovy
emisni EURO normu o cca 5 procentnich bodd na 21,9 %

celkové velikosti vozového parku. Soucasné se zvySuje podil Emise
vozidel spliujicich emisni normy EURO 3 a vyssi.

TLAK

\ J Zdravotni
STAV ze zneCist
0
Prekroceni i
Ik 10 KGR e
imitd pro
ekosystému

V roce 2009 se vyrazné zvysilo vyfazovani osobnich castic a pre
automobill z Centralniho registru vozidel a zrychlila se tak
obména vozového parku. Trvale vyfazeno bylo cca 259 tis.
vozidel, cozZ je nejvice od roku 1999.

.. Automobilizace v CR doséhla v roce 2009 (rovné
~ 423 vozidel na 1 000 obyvatel, a i kdyz je pod
prdmérem zemi EU27, je jedna z nejvyssich v ramci novych
clenskych zemi EU12.

Ve vozovém parku osobnich automobili v CR vyrazné od
roku 2000 stoupa podil osobnich automobill na dieselovy
pohon, ktery v roce 2009 dosahl zhruba jedné Ctvrtiny

celkové velikosti vozového parku. Zastoupeni alternativnich SOUHRNNE HODNOCENI TRENDU =

pohonil ve vozovém parku stagnuje a zdstava velmi nizké. .
Zména od roku 1990 o

Vozovy park osobnich automobilll zlstdva i pfes
~ pozitivni meziroéni zmény nadale velmi stary, podil Zména od roku 2000
vozidel nad 10 let stafi na celkové velikosti vozového parku

€ini cca 60 %, coz predstavuje 2,63 mil. vozidel. . SR
Posledni meziro¢ni zména Z

VAZBA NA AKTUALNI KONCEPCNI A STRATEGICKE DOKUMENTY =»

Prioritami aktualné platné SPZP CR na roky 2004-2010 v oblasti vozového parku v dopravé je snizovani spotfeby neobnovi-
telnych zdrojl energie v oblasti dopravy a minimalizace dopad( dopravy na lidské zdravi a ekosystémy, pokud jde o znecisto-
vani ovzdusi a hluk z dopravy. Cilem politiky je podporovat vyuzivani alternativnich paliv, zejména v MHD, vCetné vystavby
distribucni sité tak, aby v roce 2020 tvofil jejich podil minimalné 20 %.

Dopravni politika CR pro léta 2007-2013 vychazi z globalniho cile, ktery je rozvinut ve Etyfech priifezovych a péti speci-
fickych prioritach vztaZzenych pfimo k dopravnimu sektoru. Globalnim cilem Politiky je: ,Vytvofit podminky pro zajisténi kva-
litni dopravy zamétené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principt udrZitelného rozvoje a poloZit realné
zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy”. Tematické priority se zabyvaji napfiklad délbou pte-
pravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy, zajisténim kvalitni dopravni infrastruktury, zvySenim bezpecnosti dopravy nebo
podporou rozvoje dopravy v regionech. Jednou z prifezovych priorit je ,0mezovani vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a ve-
fejné zdravi v souladu s principy udrzitelného rozvoje”.

Hlavnim legislativnim opatfenim na Grovni Evropské unie pro sniZzovani emisi z novych automobill jsou Evropské emisni
standardy, tzv. EURO normy, které musi CR jako élenska zemé EU plnit. Jedna se o soubor nafizeni a pozadavk, které stano-
vuji limity pro obsah Skodlivin ve vyfukovych plynech viech novych automobild, které byly v obdobi platnosti dané EURO
normy v Elenskych zemich EU vyrobeny. Cilem je postupné snizovani obsahu oxid( dusiku (NO,), uhlovodik(l (HC), oxidu uhel-
natého (CO) a pevnych &astic (PM) v emisich z vozidel. Od 1. 9. 2009 plati norma EURO 5 a v pfipravé je norma EURO 6.

Emise CO, se maji dle soucasné dohody Evropské komise, Rady a Parlamentu postupné sniZit u novych vozidel do roku 2015
0 18 % ze soucasné primérné hodnoty 160 g.km™ na 120 g.km. Do roku 2012 by tento cil mélo plnit 65 % automobil(, do
roku 2015 postupné viechny vyrabéné osobni automobily.

A



VYHODNOCENI INDIKATORU

Graf 1 =+ Vyvoj vékové struktury osobnich automobilii [%] a velikosti vozového parku osobnich automobilii (pocet vozidel)
v CR, 2000-2009
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Graf 2 - Vyvoj vékové struktury nakladnich automobilil [%] a velikosti vozového parku nakladnich vozidel (pocet vozidel)
v CR, 2000-2009

% pocet vozidel [tis.]
100 - 700
600 M Do 2 let
801 soo | 0d2dos5 let
M 0d 5 do 10 let
%01 400 g Ppres 10 let
40 | 300 — Pocet vozidel v tis. (prava osa)
200
201 100
0 0 Zdroj: MD (R

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Graf 3 < Struktura osobnich a nakladnich vozidel v CR dle souladu s jednotlivymi emisnimi EURO normami [%], 2009

%

100 ~

B EURO 5

B EURO 4

80 - B EURO 3

" EURO 2

M EURO 1

60 1 ® Bez EURO
40 A
20 1
1 Zdroj: CDV, v.v.i.

Osobni automobily Nékladni automobily Autobusy
a kategorie N1

—




Graf 4 - Mezinarodni srovnani automobilizace [pocet vozidel.1 000 obyv."'], 2008

pocet vozidel.1 000 obyv.?

Lucembursko
Italie B Pocet osobnich automobill

Slovinsko
Rakousko na 1 000 obyvatel

Finsko

Némecko

EU15

Litva

Francie
Spanélsko

Belgie

Spojené kralovstvi
EU27

Svédsko
Nizozemsko
Recko

. Irsko
Ceska republika
Polsko
Portugalsko
Lotyssko
Estonsko

Dansko

EU12

Bulharsko
Madarsko
Slovensko

Rumunsko Zdroj: Evropskd komise, DG Transport

T T T T T T
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Dlouhodoby nariist poétu registrovanych osobnich a nakladnich automobild v CR se v roce 2009 zfeteln& zpomalil. Pocet re-
gistrovanych osobnich automobill se zvysil 0 0,3 % na 4,44 mil. vozidel, poCet registrovanych nakladnich automobild (vcetné
kategorie N1 - lehké uzitkové automobily) poklesl 0 0,2 % na 587,5 tis. vozidel. Od roku 2000 se pocet registrovanych osobnich
automobill zvysil o cca 29 %, v porovnani s rokem 1990 je jejich pocet téméF dvojnasobny. Pocet registrovanych autobust stag-
nuje, malych motocykld po roce 2005 rovnéz stagnuje a velkych motocykll stoupa, od roku 2005 jejich pocet v registru stoupl
o téméF 100 tis. (o 28,5 %). Automobilizace v CR dosahla v roce 2009 Grovné 422 osobnich automobilii na 1 000 obyvatel, au-

tomobil mé zhruba kazdy druhy obyvatel CR. Nejvy$si automobilizace je v Praze, kde dosahuje 547 osobnich automobild na
1 000 obyvatel.

Doposud velmi Spatné environmentalni parametry vozového parku osobnich automobill a lehkych uZitkovych vozidel (kate-
gorie N1)! se v roce 2009 vyznamnéji zlepSily. Podil vozidel nespliujicich Zadnou emisni EURO normu (tj. vozidel vyrobenych
pred rokem 1993) se snizil o cca 5 procentnich bodl na 21,9 % (cca 1 mil.) celkové registrovanych vozidel. Zasadni vliv na to
mélo zrychleni obmény vozového parku. Z Registru bylo trvale vyfazeno cca 259 tis. vozidel (5,84 % celkové velikosti vozového
parku), coz je nejvice od roku 1999, v roce 2008 bylo vyfazeno 176 tis. vozidel. Jedna se pravdépodobné o disledek zavedeni eko-
logické dané pfi registraci vozidel spliujicich emisni normy EURO 3 a nizsi a efekt trvalého vyfazovéani starSich nepojisténych
(a obvykle i neprovozovanych) vozidel z Registru. V pfipadé nakladnich automobili nespliiuje Zadnou emisni EURO normu pouze
4,6 % registrovanych vozidel.

I pfes uvedeny pozitivni vyvoj zistava vékova struktura vozového parku osobnich automobilll bez vyznamnéjsich zmén (Obr. 1),
vozovy park je i nadale znaéné zastaraly. Hlavnim problémem a hrozbou pro budouci vyvoj emisni narocnosti vozového parku
je velmi vysoky a neklesajici podil vozidel starsich nez 10 let, ktery tvofi cca 60 % celkové velikosti vozového parku (2,63 mil.

1 Statistiky vékové struktury vozidel, publikované v Rocenkdch dopravy zpracovanych MD CR, zafazuji kategorii N1 mezi ndkladni automobily. Statistiky struktury vozového parku
dle emisnich EURO norem, dodané Centrem dopravniho vyzkumu CDV, v.v.i., maji kategorii N1 zahmutou mezi osobni automobily.
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V kontextu zemi EU27 je Grovefi automobilizace v CR podpriimérna (470 vozidel na 1 000 obyv. v EU27, 423 v CR), v rAmci zemi
EU12 je v3ak jedna z nejvyssich (primér zemi EU12 je 352 vozidel na 1 000 obyv.). Podil novych automobild registrovanych v roce
2008 (nejnovéjsi dostupna data) na celkové velikosti vozového parku byl v CR 3,8 % (167,7 tis. vozidel). Ve srovnani s EU27
a zejména EU15 se jedna o podil vyrazné nizsi (6,1, resp. 6,7 %), oproti zemim EU12 (2,1 % novych registraci) se vsak novych
vozidel v CR prodava vice. Naopak podil vékové kategorie osobnich vozidel nad 10 let je v CR jeden z nejvy33ich, prlimérné za-

stoupeni této vékové kategorie v zemich EU27 je cca 30 %.

Z hlediska struktury vozového parku dle pohont se vyrazné zvySuje podil osobnich automobilili s dieselovym pohonem na cel-
kovém poctu registrovanych osobnich automobildl. Zatimco v roce 2000 predstavovaly dieselové automobily cca desetinu vozového
parku (383 tis. vozidel), v roce 2009 to byla zhruba ¢tvrtina (1 102 tis. vozidel). Pocty registrovanych benzinovych vozidel od roku
2005 stagnuji. PoCty vozidel na alternativni paliva a pohony stagnuji, k naristu dochazi pouze u elektromobilli pfi celkové velmi
malém poctu téchto vozidel (700 v roce 2009, nardst o 500 vozidel). Pocet vozidel na LPG dosahl v roce 2009 cca
142 tis., na CNG 1,7 tis. Dohromady vozidla s alternativnim pohonem zaujimaji cca 0,2 % vozového parku vsech silni¢nich vozidel.

Budouci vyvoj vozového parku v CR bude zaviset, kromé vykonnosti ekonomiky, se kterou je trh s automobily (zce provazan, na
opatfenich pro podporu odpisi starSich vozidel z Registru a na omezeni dovozu starsich automobill ze zahranici. Pfi predpokla-
daném pokracujicim nardstu prepravnich vykond osobni dopravy je struktura vozového parku osobnich a nakladnich automobill
zasadni pro dalsi vyvoj vlivu dopravy na Zivotni prostredi.

ZDROJE DAT
CDV, v.v.i., Centrum dopravniho vyzkumu, vefejna vyzkumna instituce
MD CR, Ministerstvo dopravy CR
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
CRV, centralni registr vozidel
Evropska komise, DG Transport

ODKAZY NA PODROBNE HODNOCENI INDIKATORU, JEHO METODIKU A DALSI INFORMACE
CENIA, prehled klicovych indikatord
http://indikatory.cenia.cz (http://issar.cenia.cz/issar/page.php?id=1589)

Rocenky dopravy Ceské republiky
http://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm

Sdruzeni automobilového primyslu
http://www.autosap.cz

Publikace Centra dopravniho vyzkumu
http://www.cdv.cz/publikace

Ministerstvo dopravy CR
http://www.mdcr.cz

Rocenka dopravy Praha 2007
http://www.rd2007.xf.cz/rd2007.pdf




